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Nachstehend wird auf der Grundlage des Angebots vom 23.02.2016 im Auftrag der
KBB GmbH Kommunalberatung Baden-Baden der Bericht zur verkehrlichen Untersuchung
Baugebiet , Kirchbtihnd“ in Achern-Fautenbach vorgelegt.

1. Ausgangssituation

In Achern-Fautenbach soll ein Wohngebiet mit Doppel- und Einzelhdusern entstehen. Die
Lage des Baugebietes ist in Anlage 1 dargestellt. Die ErschlieBung des Stadtteils Fauten-
bach erfolgt vornehmlich Uber die B 3. An diese ist die TalstraBe angebunden, von der
zur unmittelbaren ErschlieBung des Baugebietes die MuhlenstraBe abzweigt. Aufgrund
der hier vorliegenden sehr geringen StraBenbreiten bestehen teilweise Bedenken zur
ordnungsgeméaBen ErschlieBung des Baugebietes. Ziel des Verkehrsgutachtens ist es, die
verkehrlichen Auswirkungen auf die bestehenden OrtsstraBen zu beurteilen und eine Ein-
schatzung der ErschlieBung nach RASt-06 (Richtlinien zur Anlage von StadtstraBen 2006)
vorzunehmen.

Insgesamt leben aktuell in Achern-Fautenbach ca. 2.200 Einwohner.

2. Arbeitsprogramm

Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsbelastungen im engeren Untersuchungsgebiet
TalstraBe / MUhlenstraBe war es erforderlich, Verkehrszahlungen durchzufthren. Hierauf
aufbauend wird eine mittelfristige Verkehrsprognose bis zum Zieljahr 2026 ohne Flachen-
entwicklung des Baugebietes Kirchbihnd erarbeitet. Dieser wird in einem weiteren Bear-
beitungsschritt das zukinftige Verkehrsaufkommen durch Realisierung des Baugebietes
Kirchbihnd Uberlagert und die verkehrlichen Auswirkungen auf den einzelnen
ErschlieBungsstraBen beurteilt. Unter Berlicksichtigung der zu erwartenden Verkehrszu-
nahmen erfolgt eine Einschatzung der Gesamtbelastungen nach RASt-06 und Einord-
nung in die jeweilige StraBenkategorie. In diesem Zusammenhang werden auch die Stra-
Benbreiten im Untersuchungsgebiet berlcksichtigt und hieraus abgeleitet mogliche
Sicherheitsdefizite beurteilt.

3. Verkehrsanalyse / Verkehrszahlungen
Am 03.05.2016 wurden entsprechend Zahlistellenplan in Anlage 2 die Strombelastungen
an drei Knotenpunkten erhoben. Dies sind die Einmindung der TalstraBe in die B 3, der
Knotenpunkt TalstraBe / MihlenstraBe Nord und der Knotenpunkt an der MuhlenstraBe,
Uber den die unmittelbare ErschlieBung des Baugebietes erfolgen soll. Die Verkehrszah-
lungen wurden dabei Uber die Zeitbereiche 6:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr
durchgeftihrt. Erfasst wurden sé&mtliche Verkehrsteiinehmer am 03.05.2016 in den
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einzelnen Stromrelationen, die die Knotenpunkte befahren haben. Die Verkehrszéhlung
erfolgte mit Videokameras, sodass exakte Datengrundlagen erhoben werden konnten.

In den Anlagen 3 und 4 sind die Strombelastungspldne im morgendlichen und nachmit-
taglichen Zeitbereich aufgetragen. Es zeigt sich, dass auf der BundesstraBe B 3 sehr
hohe Verkehrsbelastungen in beiden Zeitbereichen vorliegen. Die Verkehrsbelastungen im
Zuge der TalstraBe sind demgegenUber von deutlich untergeordneter Bedeutung.
ErwartungsgemaB nehmen die Belastungen im Zuge der TalstraBe und weiterfiihrend der
MuhlenstraBe deutlich ab. Durchgangsverkehr ist Uber die TalstraBe nicht feststellbar,
hier werden nur die bestehenden Wohngebiete erschlossen. Der Knotenpunkt der
TalstraBe mit der MUhlenstraBe ist im vormittaglichen Zeitbereich von 6:00 bis 10:00 Uhr
mit insgesamt 343 Kfz/4 h belastet, wohingegen der Knotenpunkt der MiihlenstraBe mit
Verlangerung zur Anbindung des Baugebietes mit lediglich 79 Kfz/4 h belastet war. Im
nachmittadglichen Zeitbereich liegen die entsprechenden vierstiindigen Verkehrsbelastun-
gen bei 473 Kfz/4 h bzw. 71 Kfz/4 h. Hieraus ergibt sich, dass aktuell im Untersuchungs-
gebiet, insbesondere im Bereich der MuUhlenstraBe sehr geringe Verkehrsbelastungen
vorliegen, die eine grundsétzliche Einstufung in die StraBenkategorie Wohnweg zuldsst.
Hierauf wird nachstehend noch ndher eingegangen. Gleiches gilt flr die TalstraBe bis
zum Anschluss an die B 3.

Aus den Verkehrszahlungen Uber zweimal vier Stunden wurde Uber allgemeine Hoch-
rechnungsfaktoren aus statistischen Grunddaten der werktagliche Gesamtverkehr am
03.05.2016 ermittelt. Der werktagliche Gesamtverkehr ist in Anlage 5 dargestellt. Die
BundesstraBe B 3 ist im Querschnitt mit bis zu ca. 17.600 Kfz/24 h belastet, die TalstraBe
selbst mit bis zu ca. 2.390 Kfz/24 h im Bereich der Einmindung in die B 3. Wie bereits
erwdhnt, nehmen die Belastungen im Zuge der Talstral3e, je weiter man in Richtung des
geplanten Baugebietes kommt, ab. Die Verkehrsbelastungen im Bereich der
Einmindung der MihlenstraBe in die TalstraBe belaufen sich auf ca. 1.490 bzw. siddst-
lich davon auf ca. 850 Kfz/24 h. Die MUhlenstraBe ist mit bis zu ca. 780 Kfz/24 h im
Querschnitt belastet, wobei im Abschnitt der mdglichen Anbindung des zuk(inftigen Bau-
gebietes lediglich Querschnittsbelastungen von ca. 120 Kfz//24 h vorgelegen haben. Es ist
somit festzustellen, dass aktuell sehr geringe Gesamtverkehrsbelastungen im Untersu-
chungsgebiet und insbesondere auf der MlhlenstraBe (iber den Tagesverlauf vorliegen.
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4. Verkehrsprognose

4.1 Verkehrsmodell

Um die verkehrlichen Auswirkungen durch das projektierte Baugebiet Kirchbihnd
abschatzen zu kénnen, wurde ein Verkehrsmodell flir den engeren Untersuchungs-
bereich entwickelt. Dieses umfasst den Knotenpunkt der B 3 mit der TalstraBe und
endet sOdlich bzw. s0dostlich der MuahlenstraBe. Zur Modellierung der heutigen
Verkehrsbelastungen wurde neben dem entsprechenden Verkehrsnetz auch ein
Raster der Verkehrsbeziehungen im Analyse-Nullfall aus statistischen Grunddaten
ermittelt. Hierbei sind einerseits die Ergebnisse der Verkehrszdhlung eingeflossen,
andererseits wurde hierbei auch die entsprechende Lage der Wohnbebauung im Un-
tersuchungsgebiet berlcksichtigt. Der Analyse-Nullfall 2016 in Anlage 6 wurde (ber
die Ergebnisse der Verkehrszahlung auf werktaglichen Gesamtverkehr kalibriert und
entspricht somit in hoher Genauigkeit den tatsachlich gezahlten Werten. Diese model-
lierten Belastungswerte sind im Weiteren Grundlage zur Abschatzung der zukUnftigen
Verkehrsbelastungen bis zum Zieljahr der Verkehrsprognose 2026.

4.2 Aligemeine Verkehrsprognose

Bis zum Zieljahr der Verkehrsprognose 2026 ist davon auszugehen, dass Verkehrs-
zunahmen im weiteren Untersuchungsgebiet vorliegen werden. Diese sind jedoch als
relativ. moderat anzusehen. Die aktuelle Einwohnerprognose flr die Stadt Achern
entsprechend statistischem Landesamt Baden-Wdarttemberg ergibt einen Zuwachs
von ca. 0,6 % zwischen 2016 bis 2026. Abgeleitet aus der aktuellen Shell-Prognose
kann die Motorisierungsentwicklung in einer GréBenordnung von ca. +2,5 % abge-
schatzt werden. Somit ergibt sich ein genereller Hochrechnungsfaktor aus
Einwohner- und Motorisierungsentwicklung von ca. 3 %. Mit diesem Faktor wurden
die Verkehrsbeziehungen im Analyse-Nullfall auf das Prognose-Zieljahr 2026 fortge-
schrieben.

Der Prognose-Nullfall 2026 ohne Baugebiet Kirchbihnd ist in Anlage 7 und der Be-
lastungsvergleich zum Analyse-Nullfall 2016 in Anlage 8 aufgetragen. Hieraus ergibt
sich, dass nur sehr geringe Verkehrszunahmen im Untersuchungsgebiet mit Aus-
nahme der B 3 zu erwarten sein werden. Diese belaufen sich im Zuge der TalstraBe
und MuihlenstraBe auf ca. 20 bis 60 Kfz/24 h im Querschnitt, wobei diese Verkehrs-
zunahmen im engeren Untersuchungsgebiet als absolut untergeordnet zu betrachten
sind. Die Querschnittsbelastungen auf der B 3 steigen auf bis zu ca. 18.000 Kfz/24 h
an, was einer Verkehrszunahme von etwas Uber 500 Kfz/24 h entspricht.

Stadt Achern-Fautenbach
Verkehrliche Untersuchung zum Bauvorhaben , Kirchbihnd*“
-Erlauterungsbericht-
Seite 3



KOEHLER & LEUTWEIN %
Ingenieurbtro fur Verkehrswesen
4.3 Verkehrserzeugung Baugebiet Kirchbiihnd

Entsprechend den {berlassenen Unterlagen ist davon auszugehen, dass im
Baugebiet Kirchblihnd ca. 24 Bauplatze fir eine Bebauung mit Ein- bzw. Zwei-
familienhdusern entstehen kénnen. Es wird davon ausgegangen, dass maximal
2 Wohneinheiten je Grundstlck realisiert werden konnen. Zur Abschatzung der
Einwohner- bzw. Verkehrsentwicklung werden Anséatze nach Verbau — Dr. Bosserhoff
zugrunde gelegt. Die Berechnungen zur Verkehrserzeugung kdnnen den Anlagen 9.1
his 9.8 enthommen werden. Hieraus ergibt sich, dass durch die Entwicklung im
Baugebiet Kirchbihnd ca. 300 Fahrten neu entstehen kdnnen. Somit kann ein zu-
satzliches werktagliches Verkehrsaufkommen von ca. 150 Fahrten jeweils in Zu- und
Abfahrt, d. h. jeweils im Ziel- und Quellverkehr, abgeschatzt werden. Diese
zuséatzliche werktagliche Verkehrserzeugung ist als relativ gering anzusehen. Die Ver-
kehrserzeugung aus dem projektierten Baugebiet wurde den Verkehrsbelastungen im
Prognose-Nullfall 2026 Uberlagert. Der Belastungsplan der Verkehrsverteilung mit
Entwicklung Baugebiet Kirchblhnd ist in Anlage 10 und der Belastungsvergleich zum
Prognose-Nullfall in Anlage 11 aufgetragen. Entsprechend ergibt sich, dass im Zuge
der MahlstraBe und weiterfihrend der TalstraBe zusétzliche Verkehrsbelastungen von
ca. 240 bis 260 Kfz/24 h im Querschnitt in der Richtung zur B 3 erwartet werden
kdnnen. Die restlichen Fahrzeuge orientieren sich Gber MUhlenstraBe, Acherner Weg
und Schelmenraingasse, wobei diese Verkehrsrelationen absolut untergeordnet sind.

Zur Beurteilung der Leistungsfahigkeit von Verkehrsanlagen und zur Einordnung in
die StraBenkategorien entsprechend RASt-06 muss eine Umrechnung der werktagli-
chen bzw. der taglichen Verkehrsbelastungen auf Spitzenstundenbelastungen erfol-
gen. Es wird hierzu ein Ansatz von 10 % des Gesamttagesverkehrs im Querschnitt
wahrend der maximalen Spitzenstunde gewéhlt. Dieser Ansatz liegt (iber den ermittel-
ten Werten aus den Verkehrszdhlungen 2016. Mit diesen Ansédtzen wirde sich eine
maximale stlindliche Verkehrszunahme auf der MihlenstraBe im Abschnitt vor der
Alten Kirche von ca. 26 Kfz (Summe beider Richtungen) nachmittags ergeben. Dies
wirde bedeuten, dass im Mittel ca. alle 2 Minuten und 18 Sekunden ein Fahrzeug
mehr die MuihlenstraBe befahren wirde. Derartige stlindliche Verkehrszunahmen
sind aus verkehrsplanerischer Sicht als marginal und grundsatzlich abwickelbar an-
zusehen.
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5. Veranstaltungen Alte Kirche

In Fautenbach befindet sich an der MhlenstraBe die Alte Kirche, in der regelmaBig
Konzertveranstaltungen stattfinden. Die Lage der Alten Kirche kann nachstehendem Aus-
zug aus dem Stadtplan entnommen werden.
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Entsprechend den uns Uberlassenen Unterlagen bietet die Alte Kirche laut Bestuhlungs-
plan Platz fir etwa 230 Besucher. Konzerte finden regulédr an sechs Sonntagen im Jahr
sowohl vormittags als auch nachmittags statt. Dadurch, dass das Programm von Jahr zu
Jahr wechselt, unterliegt auch die Anzahl der Veranstaltungen leichten Schwankungen.
Die regularen Veranstaltungen finden jedoch alle an Sonntagen statt.

Im Schnitt kommen pro Konzert etwa 220 Besucher. Entsprechend Angaben der Stadt-
verwaltung Achern ist davon auszugehen, dass ca. 20 bis 30 Besucher mit dem Bus, ein
kleiner Teil (ortsansassig) zu FuB und der maBgebliche Rest mit dem Kfz kommt. Es ist
davon auszugehen, dass ca. 160 Besucher mit dem Pkw die Alte Kirche anfahren. Wei-
terhin ist davon zu erwarten, dass im Schnitt der Pkw-Besetzungsgrad bei 2,0 liegt, so-
dass je Konzert in der Alten Kirche ca. 80 Pkw an- und auch wieder abfahren.
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In erster Linie parken die Fahrzeuge am Friedhof sowie in den angrenzenden StraBen,
insbesondere auch der MuhlenstraBe. Teilweise werden auch Stellplatze im Bereich der
TalstraBe genutzt, da das Parkplatzangebot im Umfeld der Alten Kirche flir derartige Ver-
anstaltungen nicht ausreicht. Auf die Parkplatzsituation wird hier nicht ndher eingegan-
gen, da hierzu entsprechende Grundlagen, insbesondere auch an Sonntagen nicht zur
Verfligung stehen.

Hinsichtlich des Verkehrsaufkommens sonntags ist jedoch festzustellen, dass hier grund-
satzlich deutlich geringere Verkehrsanteile vorliegen, als dies in Wohngebieten an Werkta-
gen der Fall ist. In nachstehendem Diagramm ist eine normierte Wochenganglinie fir un-
terschiedliche StraBenkategorien dargestellt, die verdeutlicht, dass an Sonntagen mit dem
geringsten allgemeinen Verkehrsaufkommen in der Woche zu rechnen ist.

normierte Wochenganglinie aus Mittelwert
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Somit kann grundsatzlich nicht davon ausgehen werden, dass das zusétzliche Verkehrs-
aufkommen durch Veranstaltungen in der Alten Kirche Uberlagert mit dem sonntéglichen
Allgemeinverkehr verkehrliche Probleme hinsichtlich Leistungsfahigkeit des Verkehrssys-
tems erwarten lasst. Zudem liegen an Sonntagen gegentber Werktagen keine ausgeprag-
ten morgendlichen und nachmittdglichen Spitzen vor. Der Allgemeinverkehr an Sonnta-
gen verteilt sich grundsatzlich gleichmaBiger Uber den Tageszeitraum. Nachstehend ist
eine normierte durchschnittliche Ganglinie flr Sonntage Uber den Gesamttagesverlauf
dargestellt.
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normierte Sonntagsganglinie aus Mittelwert
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Somit kann aus verkehrlicher Sicht auch mit Realisierung des Baugebietes Kirchbihnd
keine besondere Problemsituation hinsichtlich Leistungsféahigkeit des Verkehrssystems an
Veranstaltungstagen gesehen werden. Auf eine Beurteilung der Probleme durch ruhen-
den Verkehr kann aufgrund der vorherliegenden Datenbasis nicht eingegangen werden.

. Fahrbahnbreiten

Im Rahmen einer eingehenden Ortsbegehung wurden an den relevanten StraBen und
Querschnitten im Untersuchungsgebiet die bestehenden Fahrbahnbreiten ermittelt. Diese
sind in Anlage 12 dargestellt.

Es zeigt sich, dass im engeren Bereich des projektierten Baugebietes Kirchblihnd sehr
geringe StraBenbreiten vorliegen, die teilweise unter den empfohlenen Querschnitten zum
Begegnungsverkehr Pkw / Pkw entsprechend RASt-06 liegen.
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Die minimale Fahrbahnbreite (Klammerwert) wird dabei bei beengtem Bewegungsspiel-
raum entsprechend nachstehender Grafik mit 4,10 m angegeben.

—————
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Begegnungsfall Pkw / Pkw und Pkw / Rad
Quelle: RASt

Die Bemessung mit eingeschrankten Bewegungsspielrdumen setzt in der Regel geringe
Geschwindigkeiten (40 km/h oder weniger) voraus, die durch geeignete Gestaltung und
verkehrsrechtliche Regelung zu unterstitzen sind.

Schwerverkehr ist im engeren Untersuchungsgebiet nahezu nicht vorhanden, sodass der
Begegnungsvorgang PKW/PKW maBgeblich ist. Aufgrund der relativ geringen Verkehrsbe-
lastungen in diesen Abschnitten ist selbst ein Begegnungsfall Pkw / Pkw nur relativ sel-
ten.

In den Teilabschnitten mit den geringsten Breiten flr den Kraftfahrzeugverkehr werden
bei Begegnungsvorgangen die niveaugleich ausgebauten Seitenrdume mit genutzt. Der
Ausbau der TalstraBe entspricht derzeit dem einer Mischverkehrsflache, wobei eine
zulassige Hochstgeschwindigkeit von 40 km/h angeordnet ist. Die MUhlenstraBe liegt in
einer T30-Zone. Im Abschnitt der MuhlenstraBe im Bereich Alte Kirche gibt es keine
separaten Gehwege, wobei die Fahrbahnbreiten hier bei ca. 4,80 m bis 5,50 m liegen. In
diesem Abschnitt kdnnen auch teils unzureichende Sichtverhéltnisse auf FuBgéanger, die
am Hang bergab gehen, festgestellt werden.

Es ist jedoch davon auszugehen, dass hier nur relativ geringer FuBgangerverkehr vorliegt
und die grundsatzliche Problematik durch die zusatzlichen Fahrten nicht maBgeblich ver-
starkt wird. Da zudem keine dauerhafte Unterschreitung der Mindestwerte vorliegt, kann
hierin kein AusschluBkriterium zur Realisierung des Baugebietes gesehen werden.
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(MUhlenstraBe stidlich Im Kreisenblihnd)

(TalstraBe Bereich Bachweg)

In diesem Zusammenhang muss unabhangig vom Neubaugebiet jedoch nochmals darauf
hingewiesen werden, dass auch in Teilbereichen der TalstraBe keine ausreichenden
Gehwege vorhanden sind und die Fahrbahn sowohl durch Kraftfahrzeuge als auch durch
Radfahrer und FuBganger genutzt werden muss.
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7. Einordnung der Wohn- und ErschlieBungsstraBen nach Kategorien RASt-06

Die maximalen Spitzenstundenbelastungen flir die einzelnen StraBenabschnitte werden
aus den Verkehrsbelastungen 2026 mit Baugebiet , Kirchbiihnd” abgeleitet. Es wird ein
maximaler Ansatz von 10% des Gesamttagesverkehrs berticksichtigt, der Gber den heuti-
gen Spitzenstundenfaktoren liegt, die aus den Verkehrszédhlungen 2016 abgeleitet werden
kdnnen. Es ergeben sich somit maximale stlindliche Belastungen von bis zu ca. 110 Kfz/h
auf der MuhlenstraBe. Die TalstraBe ist in der maximalen Spitzenstunde mit bis zu
ca. 270 Kfz/h im Bereich der Einmindung in die B 3 belastet.

Nachstehender Grafik kdnnen die empfohlenen Querschnitte nach RAST-06 fur die typi-
sche Entwurfssituation Wohnweg sowie die entsprechende Einordnung in die StraBenka-
tegorie entnommen werden.

Entwurfspragende FuRgénger- FuBgénger- Radverkehr Aufenthalt Liefern und Laden
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Entsprechend RASt-06 wird ein Wohnweg dadurch charakterisiert, dass die vorhandene
Bebauung aus Einzelhdusern besteht. Es mulssen geringe Ldngen bis 100 m vorliegen,
wobei die Verkehrsstarken unter 150 Kfz/h liegen sollen. Die Anforderungen an die
maximalen stindlichen Verkehrsbelastungen liegen in der MlhlenstraBe vor, sodass hier
auch unter Bericksichtigung der zuklnftigen Verkehrsbelastungen die Einstufung in die

Stadt Achern-Fautenbach
Verkehrliche Untersuchung zum Bauvorhaben , Kirchbihnd*“
-Erlauterungsbericht-
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Ingenieurbtro fur Verkehrswesen

unterste Kategorie ,Wohnweg“ erfolgen kann. Grundséatzlich kénnen Wohnwege als
Mischverkehrsflachen mit niveaugleichem Ausbau realisiert werden.

Die TalstraBe demgegentber wird in die Kategorie ,WohnstraBe“ mit einer Lédngenent-
wicklung bis ca. 300 m aufgenommen. Nachstehendem Diagramm sind wiederum die

empfohlenen Querschnitte nach RASt-06 zur Entwurfssituation ,WohnstraBe“ aufgetra-
gen.

Entwurfspragende FuBganger- Fuligénger- Radverkehr Aufenthalt \ Liefern und Laden
Nutzungsanspriiche langsverkehr querverkehr Parken
I I T
[
[ 1

]
OPNV l Kein OPNV J ‘ Linienbusverkehr StraRenbahn ‘

K o
Strasen- @] [eomo] umm] [0
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!

| o
-

P

P
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F]
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RS, 50 25 30,475, 2! 3020 80 30, 2020 53 2034 36,405 475 20
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| 23s 140 185 160
5 1 7

[24] [z5] [z5]
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Eine WohnstraBe wird entsprechend RASt-06 charakterisiert durch eine geringe Langen-
entwicklung bis ca. 300 m und ausschlielich Wohnnutzung mit ErschlieBungsfunktion
und Verkehrsstarken unter 400 Kfz/h. Die maximalen stlindlichen Verkehrsbelastungen
der TalstraBBe liegen bei bis zu ca. 270 Kfz/h. Diese liegen somit im Bereich der generellen
stindlichen Verkehrsbelastungen einer WohnstraBe, sodass die Einstufung der TalstraBe
in die Kategorie ,WohnstraBe“ trotz Verkehrszunahmen aus dem Baugebiet , Kirchblhnd*
erfolgen kann. Sowohl die MUhlenstraBe als auch die TalstraBe kdnnen somit in die bei-
den untersten StraBenkategorien nach RASt-06 eingeordnet werden.

Stadt Achern-Fautenbach
Verkehrliche Untersuchung zum Bauvorhaben , Kirchbihnd*“
-Erlauterungsbericht-
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8. Parkraumerfassung

Im Laufe der Bearbeitung wurde es erforderlich, zur Beurteilung der stéddtebaulichen Si-
tuation im Bereich der MahlenstraBe auch den ruhenden Verkehr zu erheben. Da im Un-
tersuchungsgebiet der Friedhof Fautenbach liegt, wurde neben einem Normalwerktag
auch an einem Tag mit Beerdigung gezahlt. Neben der Zahl der im 6ffentlichen Verkehrs-
raum zur Verfligung stehenden Stellpldtze wurde die jeweilige Belegung in Rundgangen
erfasst. Dazu wurde der Untersuchungsraum TalstraBe — MUhlenstraBe in Teilabschnitte
unterteilt. Am 22.09.2016 wurden in sechs Rundgéngen zwischen 7:00 und 19:00 Uhr
samtliche abgestellten Kraftfahrzeuge in Abhdngigkeit der jeweiligen Parkregelung ge-
zahlt. Am 15.09.2016 fand auf dem Friedhof Fautenbach eine Beerdigung statt. An die-
sem Tag wurden drei Rundgédnge gemacht und zwar vor, wahrend und nach der Beerdi-
gung. Die tabellarische Zusammenstellung der Ergebnisse beider Tage ist in Anlage 13
aufgetragen. In den Anlagen 14 und 15 ist die Auslastung der zusammengefassten Berei-
che grafisch dargestellt.

Grundsatzlich kann festgestellt werden, dass an Normalwerktagen ohne Beerdigung keine
Probleme hinsichtlich Auslastung des zur Verfigung stehenden Parkraumes auftraten.
Auf der StraBe Im Kreisenbihnd kann eine Uberbelegung der Stellplatze festgestellt wer-
den, da hier nahezu keine Moglichkeit besteht, sein Fahrzeug ordnungsgemaB im Stra-
Benraum abzustellen. Bei jedoch im Mittel drei abgestellten Fahrzeugen kann auch hier
nicht von einer maBgeblichen Beeintrachtigung ausgegangen werden. Im Bereich der
stidlichen TalstraBe sind gerade in den Zeitbereichen 10:00 bis 17:00 Uhr die flnf zur
Verfligung stehenden Stellplatze nahezu dauerhaft belegt. Auf der MihlenstraBe im Be-
reich Alte Kirche waren lediglich am 22.09. um 17:00 Uhr drei Fahrzeuge abgestellt. In
den restlichen Zeitbereichen war dort kein Fahrzeug anzutreffen. Aufgrund des dort feh-
lenden Gehweges und des vorhandenen StraBenraumes ist dieser Abschnitt der Mhlen-
straBe als der am kritischsten anzusehen. Es kann jedoch festgestellt werden, dass hier
nur in Ausnahmeféllen geparkt wird. Vor allem am Vormittag wahrend der Schulzeit war
hier kein Fahrzeug abgestellt, sodass es zu keinen Behinderungen auf dem eventuellen
Schulweg kam. Am 15.09. konnte festgestellt werden, dass wéhrend der Beerdigung na-
hezu alle ausgewiesenen Stellplatze im Bereich des Friedhofes belegt waren. Zudem wur-
den in der Zufahrt zum Friedhof (MUhlenstraBe) 12 Fahrzeuge geparkt. In der Summe
waren am 15.09. im Bereich Friedhof 53 Fahrzeuge gegentber sieben am 22.09. abge-
stellt. In den Gbrigen Bereichen konnten gegenlber dem Normalwerktag ohne Beerdi-
gung keine gravierenden Unterschiede festgestellt werden. Es zeigt sich somit, dass bei
Beerdigungen vor allem direkt am Friedhof geparkt wird und selbst der Nahbereich im
Verlauf der MiihlenstraBe nahezu nicht mehr genutzt wird.

Stadt Achern-Fautenbach
Verkehrliche Untersuchung zum Bauvorhaben , Kirchbihnd*“
-Erlauterungsbericht-
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9. Zusammenfassung

Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsbelastungen im engeren Untersuchungsgebiet
TalstraBe / MihlenstraBe wurden am 03.05.2016 Verkehrszahlungen zur Erfassung des
Bestandsverkehrs durchgefuhrt. Aktuell liegen im Untersuchungsgebiet auf der Muhlen-
straBe sehr geringe Verkehrsbelastungen vor.

Um die verkehrlichen Auswirkungen durch das projektierte Baugebiet Kirchblhnd ab-
schéatzen zu kénnen, wurde ein Verkehrsmodell flir den engeren Untersuchungsbereich
entwickelt. Zur Beurteilung der zukinftigen Verkehrsentwicklung wurde ein genereller
Hochrechnungsfaktor aus allgemeiner Einwohner- und Motorisierungsentwicklung von
ca. 3 % bertcksichtigt.

Durch Realisierung des Baugebietes ,Kirchbllhnd“ ergibt sich ein zusatzliches werktéagli-
ches Verkehrsautkommen von ca. 150 Fahrten jeweils im Ziel- und Quellverkehr. Im Mit-
tel wiirde bei einem Spitzenstundenansatz von 10 % ca. alle 2 Minuten und 18 Sekunden
ein Fahrzeug mehr die MuhlenstraBe befahren. Derartige stlindliche Verkehrszunahmen
sind aus verkehrsplanerischer Sicht als marginal und grundsatzlich abwickelbar
anzusehen. Auch mit sonntéglichen Veranstaltungen in der Alten Kirche kann keine be-
sondere Problemsituation hinsichtlich Leistungsfahigkeit des Verkehrssystems erkannt
werden.

In Teilbereichen der TalstraBe und der MihlenstraBBe sind keine ausreichenden Gehwege
vorhanden und die Fahrbahn muss sowohl durch Kraftfahrzeuge als auch durch Radfah-
rer und FuBgédnger genutzt werden. Es ist jedoch davon auszugehen, dass im engsten
Abschnitt der MUhlenstraBe nur relativ geringer FuBgangerverkehr vorliegt und die grund-
satzliche Problematik hinsichtlich Verkehrssicherheit durch die neuen Fahrten nicht
mafgeblich verstarkt wird.

Sowohl die MihlenstraBe als auch die TalstraBe kénnen Uber die maximalen stiindlichen
Verkehrsbelastungen 2026 in die beiden untersten StraBenkategorien nach RASt-06
(Wohnweg und WohnstraBe) eingeordnet werden. Aus verkehrlicher Sicht kann somit kein
Ausschlusskriterium zur Realisierung des Baugebietes ,Kirchblihnd“ gesehen werden.

Die Erfassung des ruhenden Verkehrs am 22.09.2016 hat ergeben, dass keine maBgebli-
chen Probleme hinsichtlich parkender Fahrzeuge vorgelegen haben. Im kritischen Ab-
schnitt der MUhlenstraBe vor der Alten Kirche wurden nur im Rundgang um 19:00 Uhr
drei Fahrzeuge gezéhlt.

Stadt Achern-Fautenbach
Verkehrliche Untersuchung zum Bauvorhaben , Kirchbihnd*“
-Erlauterungsbericht-
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Am 15.09.2016 wurde der ruhende Verkehr vor, wahrend und nach einer Beerdigung auf
dem Friedhof Fautenbach erfasst. Dabei hat sich gezeigt, dass die Stellplatze im Nahbe-
reich des Friedhofes belegt waren und auch in der Zufahrt zum Friedhof geparkt wurde.
Auswirkungen auf den weiteren Untersuchungsbereich, vor allem die MihlenstraBe im
Abschnitt Alte Kirche waren nicht festzustellen.

Eine maBgebliche Beeintrachtigung der ErschlieBung des Baugebietes ,Kirchblihnd*
durch ruhenden Verkehr im Untersuchungsgebiet kann nicht gesehen werden. Gleiches
gilt fr hieraus resultierende Sicherheitsprobleme fur den nichtmotorisierten Verkehr.

Ingenieurbliro fur Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Datei: RK_VU_Achern-Fautenbach_Kirchbiihnd_2016-10-07
Datum: 07.10.2016

Stadt Achern-Fautenbach
Verkehrliche Untersuchung zum Bauvorhaben , Kirchbihnd*“
-Erlauterungsbericht-
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VERKEHRSANALYSE

Belastung der Knotenpunkte
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Werktiglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
aus Knotenpunktszahlung

Am 03.05.2016
Belastungsangaben in Kfz/24h
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VERKEHRSANALYSE

Belastungsplan
Werktiglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Analyse-Nullfall
Belastungsangaben in 10 Kfz/24h
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VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsplan
Werktiglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Prognose-Nullfall
Belastungsangaben in 10 Kfz/24h
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Belastungsvergleich
Werktiglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Prognose-Nullfall
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Analyse-Nullfall

Belastungsangahen in 10 Kfz/24h
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

3.1.1.2 Abschatzung der Einwohneranzahl Uber die Zahl der Wohneinheiten und die Haushaltsgrofie

Gebiet| Nutzung Wohneinheiten Haushaltsgroli e
EW/WE
Min Max Min Max
1 Kirhchbihnpd 48 48 2,5 3,0
Summe 48 48

Einwohner
Min Max
120 144
120 144

3.1.1.3 Abschatzung der Einwohneranzahl Uber die Bruttogeschossflache oder die Nutzflache/Wohnflache

Gebiet| Nutzung BGF BGF/Einwohner
NFL NFL/Einwohner
in gm Flache/EW ‘
Max Min
1 Kirhchbihnd
Summe

Einwohner

Min Max

© Dr. Bosserhoff
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Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

© Dr. Bosserhoff

3.1.1.4 Abschatzung der Einwohneranzahl Uber die Grundstlcksflache (Wohnbauflache) und die Grund-/Geschossflachenzahl

Gebiet| Nutzung | Grundst.- GFz BGF BGF/Einwohner
flache
in gm GFZ in gm BGF/EW
Max Min
1 Kirhchbihnd
Summe

Zusammenstellung der Ergebnisse der Einwohneranzahl
inweis: Falls die Wohneinheiten gegeben sind, wird unter "Abschatzung tUber Wohneinheiten" nur das Ergebnis daflr (Tabelle Seite 3 oben) ausgewiesen.

Einwohner

Min Max

Gebiet| Nutzung Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner
Abschatzung Uber Abschatzung Uber Abschatzung Gber | Abschatzung Gber | Abschatzung Uber | Abschatzung Uber| Gewahlte Anzahl fir
Bruttobaulandflache | Nettobaulandfliche |Wohneinheiten (BruttofVohneinheiten (Netto BGF/NFL GFZ / erkehrsabschéatzun

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
1 Kirhchbihnd 120 144 120 144 120 150
Summe 120 144 120 144 120 150

9.2



Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Abschatzung des Verkehrsaufkommens

i inweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "SchllisselgroRen” in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Einwohneranzahl verwendet.

Einwohnerverkehr:

© Dr. Bosserhoff

Pkw-Fahrten/d
Einwohner

1,1
Pers./Pkw

Min Max

229 334

Gebiet | Nutzung Einwohner Wege/ Wege/Werktag Anteil der Wege/Werktag MIV-Anteil
Einwohner/d insgesamt Einw.wege| gebietsbezogen Einwohner
auRerhalb
Wege/EW/d des Gebiets in %
Min Max Min Max Min Max in % Min Max Min Max
1 Kirhchbihihd 120 150 3,0 .5 360 525 0 360 525 70 70
Summe 120 150 360 525 360 525
Besucherverkehr:
Gebiet | Nutzung | Anteil Wege/Werktag MIV-Anteil
des Besucher Besucher
Besucher-
verkehrs in %
in % Min Max Min Max
1 Kirhchbihpnd 5 18 26 70 70
0
0
0
0
Summe 18 26

229 334

Pkw-Fahrten/d
Besucher

1,5
Pers./Pkw

Min Max

8 12




Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gewerbliche Nutzung: Beschaftigtenverkehr:

Gebiet | Nutzung | Anteil Be- Beschatftigte Anwe- Wege/ Wege/ MIV-Anteil Pkw-
schattigte senheit Beschaftigtem/d Werktag Besetzung
an Ein-
wohnern in % Wege/B/d in % Pers./Pkw
in % Min Max Min Max Min Max Min Max
1 Kirhchbihpnd 0 100
0 100
0 100
0 100
0 100
Summe
Gewerbliche Nutzung: Kundenverkehr
Gebiet | Nutzung Beschattigte Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-
Beschaftigtem/d Besetzung
Wege/B/d in % Pers./Pkw|
Min Max Min Max Min Max Min Max
1 Kirhchbihnd
Summe

© Dr. Bosserhoff

Pkw-Fahrten/
Werktag

Min Max

Pkw-Fahrten/
Werktag

Min Max
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Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Gebietsbezogener Guterverkehr und Gesamtverkehr

Gebiet | Nutzung Einwohner Lkw-Fahrten/ Beschaftigte Lkw-Fahrten/ Lkw-Fahrten der Be- Kfz-Fahrten/
Einwohner/d Beschaftigtem/d schaftigten/Werktag Werktag
0,05
Lkw-F/EW/d Lkw-F/B/d
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
1 Kirhchbihnd 120 150 6 8 243 354

Summe 120 150 6 8 243 354




Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

© Dr. Bosserhoff

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Gater-Verkehr Beschatftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
1 Kirhchbtihnd 229 334 8 12 6 243 354
Summe 229 334 8 12 6 243 354

9.6



Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

Binnenverkehrs-Anteile im Kfz-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):

© Dr. Bosserhoff

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.
in % in % in % in % in % in %

1 Kirhchbihnd 0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverke hr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt
ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
1 Kirhchbihind 229 334 8 12 6 243 354
Summe 229 334 8 12 6 243 354




Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

© Dr. Bosserhoff

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Quell-/Zielverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschattigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw Pkw Lkw Pkw Pkw Lkw Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
1 Kirhchbiihnd 115 167 4 3 4 122 177
Summe 115 167 4 3 4 122 177
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
[Summe| 141 5 4 0 0 0 150

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw-Einheiten]: Pkw-Einheiten/24h*Richtung

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Quell-/Zielverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

1 Kirhchbihind 115 167 4 6 8 125 181

Summe 115 167 4 6 8 125 181
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert

[Summe] 141 5 8 0 0 0 153
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VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsplan
Werktiglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Variante
- mit Baugebhiet Kirschhiihnd

Belastungsangaben in 10 Kfz/24h
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VERKEHRSPROGNOSE

Belastungsvergleich
Werktéaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Prognose-Nullfal
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Analyse-Nullfalll

Belastungsangaben in 10 Kfz/24h
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Fautenbach

geplantes
Baugebiet
“Kirchbihnd”
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VERKEHRSANALYSE

Parkraumerhebung

Erfassungstag: 22.09.2016

Erfassungstag: 15.09.2016 (Beerdigung)

Stellpl. 12:00 15:00 -:00 19:00 Tagesmittel :00 15:00 17:00 Tagesmittel
5252 .
§ § g é Strasse Abschnitt o
Bereich | Angz. % % Anz. % Anz. % % Anz. % Anz. % Anz. % Anz. % Anz. % Anz. %
1 | 1 |imKreisenbihnd ~ Nr.36- 42 1 1 100% 100% 100% 1 100% 0% 0 0% 1 67% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
2 | 1 |ImKreisenbiihnd ~ Nr.28-36 1 1 100% 0% 0% 0 0% 0% 0 0% 0 17% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
3 1 |Im Kreisenbihnd ~ Nr.9-15 0 2 - - - 2 - - 2 - 2 - (0] - 2 - 1 - 1 -
4 1 |Im Kreisenblhnd ~ Nr.6-18 0 0 > c s 0 S s 0 c 0 c 0 = 0 s 0 s 0 =
5 1 |ImKreisenbihnd  Mihlenstr - Nr. 7 0 0 - - - 1 - - 1 - 1 - 1 - 3 - 3 - 2 -
6 5 |Mdihlenstrae Zum Friedhof 0 0 = S S 0 S S 0 S 0 S 0 - 12 - 0 - 4 -
7 | 2 [Mihlenstrare TaktraRe -Kreisenbihnd | 5 0 0% 0% 0% 0 0% 40% 2 40% 1 13% 0 0% 2 40% 3 60% || 2 33%
8 | 3 |Mihlenstrage fere senbinnd - Alte o] o - - - 0 - - 0 - o] - 0 - 0 - 0 - o -
9 3 |Mduhlenstrae Alte Kirche -Nr. 17 0 0 - - - 0 - - 1 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 -
10| 4 |Mihlenstrake Nr.26- 36 12 2 17% 25% 17% 2 17% 17% 2 17% 2 18% 0 0% 1 8% 0 0% 0 3%
11| 4 |Muhlenstrake Nr. 38 - Obsthof Herr 12 0 0% 0% 0% 0 0% 8% 0 0% 0 1% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
PF1| P1 [Mihlenstrake Parkplatz Friedhof 23 0 0% 4% 4% 3 13% 26% 1 4% 2 9% 3 13% 25 | 109% 2 9% 10 | 43%
PF2| P2 [Mihlenstrake Parkplatz MihlenstraBe 20 4 20% 25% 15% 4 20% 15% 2 10% || 4 18% 3 15% 16 80% 4 20% || 8 38%
12| 6 |Mihlenstrake Nr.19- 21 4 2 50% 25% 25% 1 25% 25% 1 25% 1 29% 0 0% 3 75% 0 0% 1 25%
13| 7 |Pfarrmatt NF1-7 1 0 0% 0% 0% 0 0% 0% 1 9% 0 2% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
14| 7 |Pfarrmatt N9 - 12 6 4 67% 67% 67% 2 33% 50% 3 50% 3 56% 2 33% 2 33% 3 5% || 2 39%
15| 6 |Mihlenstrake Nr. 46- 52 8 1 13% 0% 13% 0 0% 13% 1 13% 1 8% 2 25% 1 13% 1 13% 1 17%
16 | 6 |MuhlenstralRe Nr. 54 - TalstraRe 0 0 = = = 0 = = 0 = 0 = 0 = 0 s 0 s 0 =
17 | 8 |TalstralRe Nr.44-49 0 0 - - - 0 - - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 -
18 | 8 |Talstrake gg:z l’;‘zﬂ‘:\;ﬁ%; o 5 2 40% 60% 100% 3 60% 60% 1 20% 3 57% 2 40% 2 40% 2 40% 2 40%
19| 8 [TalstraRe A et o | o . - . 0 - - 0 N O 0 - 0 . 0 o | -
PT2| PE [Talstrake E;r:&i;z CEELETE 12 0 0% 25% 8% 1 8% 8% 1 8% 1 10% 1 8% 2 17% 1 8% 1 1%
20| 9 |Talstrale Nr.17-21 0 0 - - - 0 - - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 -
21 9 |Talstralle Nr.12-16 0 0 = = = 0 = = 0 = 0 = 0 = 0 - 0 = 0 =
22| 9 |Talstrale Nr.9 - 11 0 0 - - - 0 - - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 -
23 | 10 [Talstrake Nr.5-9 11 1 9% 18% 27% 0 0% 9% 0 0% 1 1% 3 27% 1 9% 0 0% 1 12%
24 1 10 |TalstraRe B3-Nr.4 0 0 - - - 0 - - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 -
PT1| P3 |TalstraBe Eirgg';;zmn 19 1 5% 68% 74% 5 26% 21% 6 2% || 7 | 38% 0 0% 4 21% 4 21% || 3 | 14%
Summen 150 | 21 14% 26% 26% 25 17% 21% 25 17% || 30 | 20% 17 11% 76 51% | 24 16% || 39 | 26%
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VERKEHRSANALYSE

Rundgang 12.00 Uhr
. Parkraumerhebung

¥ g sy T =51

Rundgang 07.00 Uhr

Rundgang 10.00 Uhr
sy A= ]

& = =g |4 el i

Auslastung Parkbereiche ohne private Stellplatze
Am Donnerstag, 22.09.2016

Durchschnittliche Belegung
T oIS, T 1 \

AT Rl g

ng 15.00 Uhr Rundgang 19.00 Uhr

¥ ' e = ' = T

Legende

:_ o ] Bereich ohne Stellplatze

[ ] Auslastung 0% -39%
|:| Auslastung 40% - 59%
[ ] Auslastung 60% - 79%
[ ] Auslastung 80% - 99%
- Auslastung Uber 100%
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VERKEHRSANALYSE

Parkraumerhebung
Auslastung Parkbereiche ohne private Stellplatze
Am Donnerstag, 15.09.2016 mit Beerdigung

Durchschnittliche Belegung
T O '

Rundgang 17.00 Uhr

T s, o

Rundgang 15.00 Uhr

4 =g e B

Rundgang 12.00 Uhr
FSSEINS, Th

o

Legende

:_ o ] Bereich ohne Stellplatze

[ ] Auslastung 0% -39%
|:| Auslastung 40% - 59%
[ ] Auslastung 60% - 79%
[ ] Auslastung 80% - 99%
- Auslastung Uber 100%
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